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Mettre en place les structures et équipements nécessaires pour encourager les déplacements alternatifs à la voiture individuelle pour les trajets amont et aval des usagers du TER
	Contexte
Les trajets amont et aval des usagers du TER, c’est–à-dire du domicile jusqu’à la gare de départ du voyageur, puis de la gare d’arrivée jusqu’à son lieu de destination, sont le deuxième poste d’émission de gaz à effet de serre identifié dans le Bilan Carbone du TER. Pour diminuer ces émissions, différentes solutions sont envisageables mais qui sont seulement au stade de la réflexion et qui nécessitent un partenariat avec les acteurs locaux. Une expertise extérieure est donc souhaitable, à l’instar de l’étude sur le potentiel de rabattement en vélo autour des gares picardes réalisée en 2013. 

	Description de l’action

· Augmenter le taux d’occupation des véhicules particuliers en développant :

· la pratique du covoiturage (voir expérience du Nord Pas-de-Calais) et de l’auto-partage

· l’utilisation du vélo (étude en cours pour définir la stratégie d’intervention de la Région)

· Améliorer l’accessibilité des gares pour élargir leur zone d’attractivité en travaillant notamment à une meilleure intermodalité train – autres modes (transport collectif, TAD, vélo, etc…)

· Réfléchir à la mise en place d’aménagements de bornes de recharge pour les véhicules électriques aux abords des gares, voire à la mise à disposition en gare de véhicules électriques

	Objectifs 

· Diminution des émissions de gaz à effet de serre liées aux trajets amont et aval des usagers du TER

	Gain Carbone
	Difficilement chiffrable

	Enjeux « climat » 
	Atténuation

	Effets « énergie » 
	Efficacité

	Pilote de l’action
	Julia Mallet Chargée de missions mobilité durable DTR

	Directions partenaires
	Direction des transports
Direction de l’environnement

	Partenaires et dispositifs financiers pressentis
	SNCF
Collectivités locales, les pôles générateurs de flux en Picardie : grandes entreprises, administrations, établissements scolaires et universitaires.

	Calendrier prévisionnel
	Etude sur le potentiel de rabattement par des modes de déplacement alternatifs à la voiture individuelle pou l’accès aux gares picardes : 2014

	Cibles
	Usagers du TER
Principales gares picardes

	Coût de l’action estimé
	Fonctionnement

Coût de l’étude (marché à bons de commande en cours)
	Investissement



	Indicateurs de résultat et de réalisation
	Indicateurs de résultat

Part modale modes actifs, covoiturage, véhicules électriques, covoiturage des trajets amont et aval des voyageurs du TER
Emissions de CO2 évitées


	Indicateurs de réalisation
Rapport final de l’étude
Autres indicateurs de réalisation à définir en fonction des résultats de l’étude




