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Action phare

Optimiser les performances énergétiques des matériels roulants du TER
	Contexte
Le Conseil régional est compétent en matière d’organisation des transports régionaux de voyageurs, notamment ferroviaires (réseau des transports express régionaux, TER). Il a mis en place pour cela un réseau de 23 liaisons ferroviaires et 5 lignes routières régionales (LRR), desservant les villes et villages situés sur les principaux axes de circulation picards.
Le premier poste d’émission de gaz à effet de serre dans le Bilan Carbone des TER est la circulation des trains. La Région fait l’effort de renouveler son parc de matériel roulant ce qui va contribuer à priori à diminuer les émissions de gaz à effet de serre. Un travail est engagé avec la SNCF dans le cadre de la convention d’exploitation afin de quantifier les gains de GES et donc les gains sur la facture énergétique (aujourd’hui la facturation n’est pas calculée sur la consommation réelle mais sur une base nationale).

	Description de l’action

· Encourager la formation à l’écoconduite des Agents de conduite (intégré à la convention d’exploitation avec la SNCF)

· Optimiser le déploiement du matériel bi-mode : réduire l’utilisation de motrices diesel sur les lignes électrifiées

· Renouveler le parc avec des matériels économes en énergie

	Objectifs 

· Diminution des émissions de gaz à effet de serre et des consommations liées à la circulation des TER

	Gain Carbone
	Difficilement chiffrable

	Enjeux « climat » 
	Atténuation

	Effets « énergie » 
	Efficacité

	Pilote de l’action
	Julia Mallet Chargée de mission mobilité durable DTR

	Directions partenaires
	Direction des transports
Direction de l’environnement

	Partenaires et dispositifs financiers pressentis
	SNCF

	Calendrier prévisionnel
	Etude pour mesurer l’impact du renouvellement du parc de matériel sur les émissions de GES : 2014
Déploiement du nouveau matériel roulant sur les liaisons régionales : 2016
Formation des agents de conduite SNCF à l’écoconduite : à partir de 2014

	Cibles
	Agents de conduite SNCF
Parc de matériel roulant


	Coût de l’action estimé
	Fonctionnement

Coût de l’étude d’impact
	Investissement

Renouvellement du parc de matériel roulant

	Indicateurs de résultat et de réalisation
	Indicateurs de résultat

Consommations d’énergie finale évitées pour le matériel roulant
Emissions de CO2 évitées


	Indicateurs de réalisation
Part du parc de matériel roulant renouvelé
Nombre d’agents de conduite SNCF formés à l’écoconduite

Part de motrices diesel utilisées sur les lignes électrifiées


